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UTILITARIO JEEP MILITAR — 1/4 TON. (4x4)

Caracteristicas

Modélo
Tij

Diametro dos clhndms .
Curso dos émbolos
Diametro dos munhdes da
arvore de manivelas ..
Didmetro dos moentes da
arvore de manivelas
Cilindrada .
Taxa de compressdo .
Poténcia max. ao freio a
4000 RPM .. .......
Conjugado max. a 2000
RPM @
Ordem de mﬂangio
Temperatura de funciona-
mento . . .

Disténcia entre eixos .
Distancia do solo (minima)
eixo dianteiro . .
eixo traseiro .
Comprimento total .. ...
Largura maxima (frente)
Bitola dianteira e traseira
Altura (s/ capota) méxi-
ma (péso ordem de mar-
cha) .
minima (carregado) . . .

Reservatério ce gasolina . .

Sistema de arrefecimento

Sistema de lubrificagio . .
(sem filtro)

Reservatério extra de gaso-
[

Em ordem de marcha (s/
capota - ¢/ dgua, Gleo
e combustivel)

Em ordem de embarque (s/
capota - s/ égua, dleo e
combustivel)

Dianteiros
Traseiros .

F6-161

Em linha

6 cilindros em “F”
79.37 mm (3,125")
88.90 mm (3,500")

57,15/ 57,12 mm (2,250" / 2,249")
47,63/ 47,60 mm (1,835" /1,834

2638 cmt (161 pol.f)
7,6:
90 C.V. (SAE)

18,67 mkg (135 Lbs. pé)
1-5-3-6-2-4

80° a 85°C

2057 mm

1230 mm

1716 mm
1700 mm
40 litros

10,4 litros
6 litros

18 litros

1170 kg

1126 kg
6,00x 16 — 4 lonas

1,97 kg/cm? (28 p.s
1,83 kg/cm? (26 p.s.i.)



O Utilitario Jeep Militar foi devidamente inspecionado antes de
sair da Fabrica e esta em condicoes de proporcionar muitos mi-
Ihares de quilometros de boa atuacio. Mas, como qualquer
maquina, necessita de cuidados de manutencio, adequados e
oportunos.

No presente Manual reunimos as informages que sio necessarias
para bem manejar e conserva-lo em bom estado de funcionamento,
de modo a obter déle, o seu melhor rendimento.

IDENTIFICACAQ
Nimero do Motor. O nimero do motor esta localizado no seu
lado direito em uma placa estampada, colocada no centro do
loco, e também gravado no
seu canto superior direito.
4).

Nimero de Série. Todas as
informacdes que se relacio-
nam com o veiculo, estdo ar-
quivadas na Fabrica, tendo
como referéncia o nimero de

tampado em uma placa loca-
lizada no painel dianteiro da
carroceria, no compartimento
do motor. (Fig. 5)

Fia. 5. Localizacio da placa do mimero de série



INSTRUMENTOS

VELOCIMETRO

O mostrador do velocimetro, (Fig. 6), n.° 1, é dividido em gra-
duscdes de 10 quildmetros por hora, O ponteiro. indica.
velocidade do veiculo. O odémetro, n.° 5, registra o nimero de
quildmetros percorridos, sendo que o Gltimo algarismo  direita
(de cor diferente) indica décimos de quilometro.

INDICADOR DE COMBUSTIVEL

O indicador de combustivel, n.° 7, registra o nivel do combus-
tivel no reservatério. Comeca a funcionar quando o interruptor
le ignicdo ¢ ligado. A letra V indica que o reservatorio de com-

bustivel estd vazio, a letra ica que esta cheio, o trago central
indica que o reservatério esta pelo meio.

A capacidade do reservatério é de 40 litros.

Fig. 6. Instrumentos

Velocimetro 3 odom
3 V"G s ata dos & Do ndeadora da presi de biea
3 Lz indicadors, de “caron o imo 5 I e

4 Indicador eratura



INDICADOR DE PRESSAO DO GLEO

A luz vermelha, n.° 6, funciona quando o interruptor de ignicao
esta ligado. Apaga-se, quando o motor se poe em movimento,
indicando funcionamento normal do sistema de lubrificaco. Se a
luz ndo se apagar, pare o motor e investigue imediatamente a
causa para evitar possiveis danos.

INDICADOR DE TEMPERATURA

O indicador de temperatura, n.° 4, assinala a temperatura do
motor a qualquer momento. Isso lhe permite precaver-se contra
o superaquecimento, que poderd resultar em prejuizos para o
motor. Funciona quando o interruptor de ignicio esta ligado.
Verifique o indicador freqiientemente enquanto estiver dirigindo.
A letra F indica que o liquido do sistema de arrefecimento esta
frio; a letra Q indica que estd quente, e a linha central indica
temperatura média.

Em funcionamento normal o ponteiro nio deve ultrapassar de ¥4
do marcador, cu seja, entre a marca central e a letra Q

INDICADOR DE CARGA DO DINAMO

A lampada vermelha, n.° 3, indica a fonte de energia elétrica.
Quando a lémpada esté acesa a energia ests sendo fornecida pela
bateria. Quando a limpada se apaga, o dinamo esta fornecendo
a energia requerida. Em funcionamento normal, a limpada acende
quando a chave de ignicdo ¢ ligada, devendo apagar-se logo que
© motor comega a funcionar. Pode acontecer que a luz se apague
e acenda intermitentemente, quando o motor estiver funcionando
em marcha lenta. Isso, entretanto, nio indica que ha defeito na
bateria ou no dinamo, a menos que a luz vermelha permaneca
acesa apds aumentar-se a rotagio do motor.

INDICADOR DE LUZ DOS FARGIS
A lampada vermelha, n.° 2, quando acesa, indica que os fardis

estdo com luz “alta”. Veja “comutador de luz alta e baixa” na
fig. 7, n° 2.



INTERRUPTORES E CONTROLES
INTERRUPTOR DE LUZES

O interruptor de luzes, fig. 7, n.° 11, é do tipo de puxar. Quando
o botéo esta introduzido em todo o seu curso, todas as luzes
estdo apagadas. Puxado até a primeira posicao, acende as lan-
ternas dianteiras e traseira; puxado até a segunda posicao acende
os faréis, apagando as lanternas dianteiras. A luz do grupo de
instrumentos no painel, fica acesa em qualquer das duas posices

CONTROLE DE LUZ DOS FARGIS

0 botdo, fig. 7, n.° 2, para o movimento de luz alta e baixa esta
localizado no assoalho, & esquerda do pedal da embreagem. As
luzes alta e baixa, podem ser alternadas, de acordo com as neces-
sidades, pressionando-se o botdo com o pé. Uma luz vermelha
ig. 6, n.° 2, no painel de instrumentos ficara acesa quando a luz
alta estiver sendo usada pelos faréis,

INTERRUPTOR COMBINADO DE IGNICAO E PARTIDA

O interruptor de ignicao e partida é de 4 posicdes: introduzindo-se
a chave, permanece o interruptor na posicio neutra; a primeira
posicdo 4 esquerda da neutra serve para ligar acessérios sem ligar
a ignicao; a primeira posicao a direita, liga a ignicao; a posicao
sequinte, ou seja, segunda a direita da neutra, da partida ao motor

BUZINA

A buzina é operada premindo-se o botdo, fig. 7, n.° 17, localizado
no centro do volante da direcao

FREIO DE ESTACIONAMENTO

O freio de estacionamento é operado acionando-se o puxador,
fig. 7, n 1, localizado em baixo do painel, no lado esquerdo.
Para soltar o freio, gire o puxador um quarto de volta para a
direita e deixe-o retornar a posicao original



| Puxador do freio de._estacionament 9 Alavanca de mudancas de velocidade
Interroptar de luz alta € baica G normal e red
6is 10 Fochadura "o pora-luva
11 interruptor de luze
Internptor de u,m” o partids




MANEJO DO UTILITARIO JEEP MILITAR

AMACIAMENTO

As pegas do_Utilitério Jeep Militar sio ajustadas com precisio.
Por essa razao, é necessario observar certos limites de operagdo
para favorecer 0 amaciamento adequado do motor e das pecas
mbveis do veiculo.
O veiculo nao deve ser conduzido a mais de 70 quilémetros por
hma durante s primeiros 500 qmlomerms Dos 500 aos 1.300
o maximo
de 80 Km/h, Depols dos 1. 300 qullomenos mavores velocidades
poderdo ser alcancadas, nio sendo aconselhavel, porém, que se
usem altas velocidades por periodos prolongados de tempo, antes
de percorrer os primeiros 6.000 quilometros. Nunca acelere de-
masiadamente o motor quando éste estiver sendo regulado, ou
quando o veiculo estiver parado.
Quando o veiculo estiver em movimento, acelere e desacelere o
motor | variando a 3 nos pri-
meiros 500 quilometros.
A lubrificagao deve ser perfeita durante o pe; de amacia-
mento, para assegurar ao veiculo um bom funcionamento durante
toda a vida. Verifique o nivel do dleo freqiientemente, pois os
motores novos consomem normalmente mais 6leo pelo fato dos
anéis de segmento ainda nio estarem bem assentados.
Quando for necessério, adicione 6leo, sempre da mesma marca e
viscosidade. De um amaciamento perfeito depende a
mance” futura do motor e uma longa vida do veiculo.
Nunca force o motor em baixa rotacao, estando em 3.2 velocidade
(prise direta), a menos de 30 Km/h. Se necessitar de mais po-
téncia, use a alavanca de mudancas, passando para segunda ou
primeira velocidade
Antes da Partida. Antes da partida verifique sempre o nivel do
éleo do carter e a quantidade de agua no radiador recompletan-
do-os se for o caso.
Verifique também se ha gasolina no reservatorio e faga uma
inspegdo sumaria no veiculo, observando se ha vazamentos e se
s pneus estdo calibrados.

Partida do Motor. Para dar partida ao motor, depois de ligada
a chave de ignicio coloque a alavanca de mudancas de velo-
cidade, fig. 7, n° 6, em ponto morto. Ponha a alavanca da
caixa de transmissdo multipla (transferéncia) Gltima da direita,
fig. 7, n° 9, na posicio "direta”, isto é, puxada para trds, e
deslige o eixo da tracio dianteira, empurrando para a hente a
respectiva alavanca, para a posicao “desligado”, fig. 7, n° 8
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Observagdo: Em estradas boas, de piso firme, s6 deve
ser usada a tracdo traseira.

Desembreie, pisando o pedal da embreagem, fig. 7, n° 3, e
gire a_chave de ignicdo a0 méximo para a direita, deixando-a
voltar & posicao “ligado”, logo que o motor pegar.

MONGXIDO DE CARBONIO

O monéxido de carbonio é chada. Abra sempre as
um gas venenoso. € inodo- portas completamente an-
ro, incolor e sem sabor ios ge dar partida ao mo-
Esta presente nos gases de

escapamento de fodos os 1o Mantenha-as abertas
motores a gasolina. Nunca todo o tempo em que o
ponha o motor em movi- Motor estiver em funcio-
mento numa garagem fe- namento.

Movimento do Veiculo. Solte o freio de estacionamento, desem-
breie e coloque a alavanca de mudangas em primeira velocidade.
Aperte o pedal do acelerador gradualmente, até a metade do seu
curso, soltando a0 mesmo tempo e do mesmo modo o pedal da
embreagem. Deixe o veiculo ganhar velocidade entre 15 e
20 Km/h e aperte o pedal da embreagem e, ao mesmo tempo,
solte o acelerador. Faga, entao, imediatamente a mudanga para
a segunda velocidade e acelere o motor gradualmente, soltando
ao mesmo tempo o pedal da embreagem. Para mudar a alavanca
para a terceira velocidade, va acelerando o motor até o veiculo
atingir 35 Km/h desembrew e faca a mudanga. Solte o pedal
da o

cronizador da e de mudancas toma 25 mudan;as fécels e
ste engre-
nagens a serem conjugadas, evitando " ananhces

MUDANGA PARA REDUCAO DE VELOCIDADE

Uma mudanga para passagem de uma velocidade mais alta para
uma mais baixa, s6 deve ser feita quando se sentir que o motor
esta sendo forcado ou que o veiculo ests perdendo velocidade,
em uma subida ou em terrenos arenosos ou lamacentos, e em
trafego congestionado.
Aperte o pedal da embreagem, mova a alavanca de mudancas
para uma velocidade .imediatamente inferior, (pisando o acele-
rador para aumentar ligeiramente a rotacdo do motor, se estiver
percorrendo estrada plana), e solte o pedal da embreagem
tencgdo: Nunca tente fazer uma mudanca para reduzir a
jade quando o veiculo estiver em alta velocidade.




FREIOS

Para frear, solte o pedal do acelerador e aperte o pedal do freio
intermitentemente, varias vézes, diminuindo a velocidade até o
veiculo quase parar, apertando ento o pedal da embreagem. A
pritica de frear intermitentemente ¢ preferivel as freadas vio-
lentas, e resulta em menor desgaste e menor aquecimento das
guarnicdes das sapatas dos freios. Quando estiver parado, 2
alavanca de mudangas deve ser colocada em ponto morto.
Mesmo em estacionamentos rapidos, use o freio de estaciona
mento, libertando os pedais do freio e da embreagem

MOTOR COMO FREIO

0 freio mais eficiente nas descidas é o motor. Para usa-lo como
freio, faga uma reducdo na caixa de mudancas, antes de comecar
a descer. Conserve o pedal da embreagem e o acelerador soltos
e a ignico ligada. Use para descer a mesma velocidade que
usaria para subir
Nunca solte bruscamente o pedal da embreagem quando o veiculo
estiver rodando desembreado, com a alavanca de mudancas en
grenada, pois isso produzird trances violentos, prejudiciais ao
mecanismo da embreagem. A quebra das molas de amortecimento
do disco de fricgao tem suas causas no mau costume de se soltar
bruscamente o pedal da embreagem e calcar o acelerador
violentamente

PARTIDA EM SUBIDA
Para dar partida ao veiculo em uma subida, freie-o com o freio
de estacionamento, pise no pedal da embreagem, ponha a alavanca
de mudancas em primeira velocidade e entdo va acelerando o
motor a0 mesmo tempo em que solta o freio de estacionamento
e o pedal da embreagem

POSICAO DAS ALAVANCAS DE CONTROLE

POSICHES DAS ALAVANCAS

No painel de instrumentos
esta instalado o diagrama da
fig. 8, que indica as posicdes
das alavancas de contréle das
caixas de mudancas e trans-
missao mdltipla (transferén-
cia)

Fig. 8. Posicses das alavancas



FUNCIONAMENTO DA TRACAO TOTAL
A forga do motor é transmitida para as quatro rodas através dos
seus eixos dianteiro e traseiro. O eixo dianteiro possui um
conjunto pinhao-coroa e diferencial, o qual funciona impul-
sionado por uma arvore Ior\gitudlnal (eixo cardd), exatamente
ccmo o traseiro.
A forca do motor é levada 4 caixa de mudangas que a transmite
4 caixa de transmissio moltipla (transferéncia) que, por sua
vez, a retransmite as arvores longitudinais (eixos carda) e con-
sequentemente aos diferenciais dianteiro e traseiro, que a
ccmunicam s rodas.
A caixa de transmissdo multipla opera como uma segunda caixa
de mudancas, permitindo usar o veiculo dos seguintes modos
com tragdo em duas rodas ou em quatro rodas; com redugdo
de velocidade e maior férca de tracao (reduzida)
Com a utilizacio da “reduzida”, o Utilitério Jeep Militar dispde
de seis velocidades para frente e Taias para tras,
CAIXA DE MULTIPLA (
Esta unidade propcrciona o emprégo do veiculo com tracdo em
duas cu quatro rodas, em velocidade normal ou reduzida.
A “reduzida” s6 pode ser utilizada com tragdo total. Um pino-
-trava existente entre as alavancas da caixa de transmissio
miltipla impede que seja ligada a “reduzida” somente nas duas
rodas traseiras, para evitar que o eixo traseiro tenha que suportar
sozinho a poténcia multiplicada do motor.
A caixa de transmissdo muiltipla pode ser considerada como uma
caixa de mudangas auxiliar, de duas velocidades, que propor-
ciona uma velocidade reduzida e outra direta, e permite a trans-
missao da férca do motor ao eixo dianteiro.
O seu mecanismo_de contrdle ¢ constituido de duas alavancas
ue se acham colocadas ao lado da alavanca de mudangas.
alavanca da direita faz a mudanca das engrenagens de alta e
baixa velocidade e tem trés posicoes: para a frente liga a baixa
velocidade ou reduzida; para tras liga a alta velocidade ou
direta; e, finalmente, no centro, desliga a forca de tracao das
quatro roda:
A alavanca da esquerda tem duas posicoes e serve exclusiva-
mente para ligar e desligar a tracao ao eixo dianteiro. Para
trés, liga; para a frente, desliga.
COMO FAZER AS MUDANGAS
1 - Para mudar a tragio de duas para quatro rodas, aperte o
pedal da embreagem, solte o acelerador e puxe a alavanca
esquerda, fig. 7, n.° 8, para tras. Isto liga a tragao nas
quatro rodas na prise direta da caixa de transmissio mul-
tipla, podendo-se operar o. veiculo da maneira convencional.
2-Com a ligacio da tragdo no eixo dianteiro e, consequien-
temente, tragio nas quatro rodas, a alavanca direita, fig.
7




7,n.° 9, pode ficar em prise direta (para trés) ou em reduzida

(para a frente). A posicdo neutra, meio caminho entre a
direta e a reduzida, desliga a tragdo das quatro rodas.

3 - Para desligar a tragao dianteira, é necessario que a alavanca
da direita esteja em posicao de alta velocidade, isto &, vol-
tada para tras. Pise o pedal da embreagem, solte o acele-
rador e empurre a alavanca esquerda para a frente.

4 - A mudanca de alta para baixa, na caixa de transmissio mul-
tipla s6 deve ser feita quando o veiculo estiver parado e a
tragdo dianteira ligada. Solte o acelerador, aperte o pedal
da embreagem, movimente a alavanca esquerda para tras
(para ligar a tragdo dianteira), depois mova a alavanca da
direita para a frente, ligando dessa forma a reduzida ou
baixa velocidade.

5~ A mudanga de baixa para alta na caixa de transmissio mul-
tipla pode ser feita a qualquer tempo, considerando-se a
velocidade do veiculo. Solte o acelerador, pressione o pedal
da embreagem, para mudar a alavanca direita para trés

A tragio nas quatro rodas s6 deve ser usada quando as con-

digdes do terreno exigirem uma tracdo adicional superior &

que pode fornecer as rodas traseiras, e também para melhorar

a estabilidade do veiculo em terrenos lamacentos e estradas

escorregadias.

ota: Nio se deve ultrapassar a velocidade de 40 Km/h, com

a tragio nas quatro rodas.
Use a tragdo total somente quando for necessiria em subidas
ingremes, estradas arenosas, lamacentas e lugares onde nor-
malmente a tragio em duas rodas ndo seria suficiente, e nunca
em estradas asfaltadas ou terrenos duros e secos.
Como o aumento de tragdo ndo é necessario nas estradas désse
tipo, esta pratica resultaria em répido desgaste dos pneus e
dificuldade nas mudangas das engrenagens da caixa de trans-
missao multipla.
O estado de conservagio dos pneus é de suma importincia
quando se usa a tragdo nas quatro rodas. Ligeira diferenca na
circunferéncia dos mesmos, resultara em dificuldades nas mu-
dangas de velocidade e para desligar a tragio dianteira,
podendo também provocar o endurecimento do sistema de
diregdo nas curvas

Essas dificuldades podem também ser causadas pela colocagio

de um pneu novo em uma roda, estando gastos os das demais,

ou entao, pela utilizagio do veiculo com um ou mais pneus fora
da pressdo recomendada, ou ainda, pela utilizagio do veiculo em
curvas muito fechadas com sua tragao total ligada

O rodizio entre os pneus dianteiros e traseiros deve ser feito,

pelo menos, duas vézes por ano, conforme mostra a 36

Calibre-os com a pressio recomendada na pagina n.° 58.
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ECONOMIA DE COMBUSTIVEL

Inimeros fatbres podem ser indicados como causa de consumo

excessivo de gasolina

Os mais comuns sdo os seguintes:

1 - Saidas violentas que fazem rodar em falso (patinar) mesmo
em terreno séco.

2 - Acelerado excessiva e prolongada nas marchas mais baixas
(12 e 2%, a fim de ganhar velocidade rapidamente o que
consome em 50 metros, gasolina que daria para percorrer
500 metros, com uma aceleracio de sémente a metade do
curso do acelerador.

3 - Freadas violentas, muito comuns em sinais de transito a
que se chega em alta velocidade, numa tentaviva de ultra-
passa-los, e que se fecham inesperadaments

4 - Mudangas constantes de alta, para baixa velacndade (redu-
o), provocadas por erros de calculo do tempo necessirio
para ultrapassar um veiculo da frente
- “Segurar” o carro com a embreagem até a abertura do sinal
de transito, principalmente em subidas, o que obriga o motor
a girar em maior rotagdo. Esse costume prejudica também o
sistema de embreagem.

6~ Paradas prolongadas com o motor funcionando, para con-
versar, efc.

7 - Utilizagao do veiculo em altas velocidades, exigindo do motor

a sua forca maxima constantemente, Expener\cnas feitas em

campos de provas, bancos de ensaio e em servigo didrio, pro-

varam que um motor de automével, de qualquer tipo e ta-

manho, tem maior eficiéncia, melhor rendimento térmico e

econémico, e maior duragdo, quando é usado em velocidade

de cruzeiro, que exige apenas 70% de sua poténcia nominal.

a obter maior quilometragem por litro de gasolina, siga os

conselhos. abaixe

1~ Néo use excessivamente o abafador (afogador).

2 - Jamais dirija o veiculo com o abafador puxado, depois de
ter aquecido o motor.

3~ Nao acelere o motor com o carro parado.

4~ A freagem violenta desperdica o combustivel. Antecipe as
paradas, retirando o pé do acelerador para que o motor
reduza a velocidade do veiculo.



5~ Maior velocidade, maior consumo de gasolina. Viaje a ve-
locidades moderadas, se quer economia de combustivel.

6 — Estacione o veiculo na sombra, sempre que possivel; o calor
solar evapora a gasolin:

7 — Faga verificar com freqiiéncia o alinhamento das rodas. O
alinhamento correto reduz o arrasto, o qual aumenta o con-
sumo de combustivel.

8 — Outro fator de arrasto é deixar os pneus com pressio baixa
Mantenha a pressao recomendada nos pneus

9 — Mantenha a bateria carregada e em boas condigges. Isto
ajuda o arranque e fornece boa ignicao, resultando em eco-
ncmia de combustivel

10 — Mantenha o motor sempre bem regulado, em condicdes pré-
prias para obter méaxima quilometragem e forca.

11 - Faga inspecionar com regularidade o filtro de ar. Um filtro
en'upido funciona como abafador e provoca maior consumo

de combustivel.

12 - Uma vela falhando pode desperdicar cérca de 10% de gaso-
lina. Mande limpar e testar periodicamente as velas.

13 - Conserve sempre o veiculo bem lubrificado, seguindo cui-
dadosamente as instrugdes referentes a lubrificacdo.

14— Mantenha o radiador cheio até o nivel apropriado, para
que o motor conserve a temperatura constante. Um motor
superaquecido consome mais gasolina.

15 — Mantenha bem ajustados os freios. O arrasto dos freios
aumenta o consumo de combustivel

16 - Use gasolina de qualidade garantida O uso de combustivel

d

adulterado contribui para aumentar o consumo, além
prejudicar o motor

17 — Procure dirigir o veiculo utilizando somente a metade do
curso do acelerador. S6 em casos extremos se deve colocar
o carro em sua velocidade maxima.

18 — Mande fazer a regulagem completa no motor a cada 10.000
quilémetros, ou pelo menos duas vézes por ano.



MANUTENCAO

LUBRIFICACAO

0 uso regular de lubrificantes de boa qualidade ¢ especialmente
importante por causa dos diferentes servicos que o veiculo
executa. O servico, livre de aborrecimentos, que se pode esperar
depende do cuidado que Ihe for dispensado. A frequiéncia de lubri-
ficagdo depende do tipo de trabalho em que vai ser utilizado.
las paginas segum!es sdo indicados os “pontos” de lubrificacao
ea frequ a da mesma, bem como o tipo e a qualidade do
lubrificante exlgldo em cada uma das partes do veiculo. O bom
senso deve ser usado para aquilatar-se a frequéncia da lubri-
ficacso. Por exemplo: em ambiente empoeirado, o chassi deve
ser lubrificado com maior freqiiéncia, pois a graxa remove toda
a terra ou areia que se tenha acumulado durante o dla de
trabalho sdbre as superficies de apoio. Nessas
filtro de ar deve também ser I|mpa e reabastecido dmmmente
Devido 4 importancia da lubs nos paragrafos que se
seguem, sio dadas explicagdes denlhadas sébre a mesma,
Gltimas  péginas, apresentamos uma Tabela de lubnﬂca;ao
completa.

LUBRIFICACAO DO MOTOR

A lubrificagdo do motor é realizada por um sistema de circulagao
continua, sob pressdo. Este efeito é :unseguldo por meio de
uma bomba do tipo de rotor, local 0 lado esquerdo do
motor e impulsionada por uma engrenagem hiliceidal da. dvarc
de comando das valvulas.

O éleo & lancado no sistema de circulagio por meio de um
filtro-béia. Este ndo permite a circulagio de agua ou sujeira
que podem ficar acumuladas no fundo do carter, porque o Sleo
sai horizontalmente de um ponto bem préximo da superficie.
Uma luz de aviso da pressdo do 6leo esta instalada no conjunto
des instrumentos. Se a luz acender, isto pode significar falta
de 6leo, vazamento ou defeito no sistema de lubrificacio,
devendo o motor ser imediatamente parado. Se houver 6leo su-
ficiente no carter, o defeito deve ser mecdnico e precisa ser
corrigido antes de se ligar o motor novamente.

A quantidade de éleo no carter é medida por uma vareta indi-
cadora de nivel, localizada & direita do motor.

Desde que uma certa quantidade de 6leo é consumida em ope-
ragdo normal do motor, o nivel do éleo deve ser verificado
freqiientemente.

Como o motor consome mais éleo quando o veiculo é conduzido
em altas velocidades, deve-se verificar cuidadosamente o nivel,
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Fig. 9. Sistema de lubrificaio do motor

sempre que o mesmo for utilizado nessas condicdes por periodos
prolongados de tempo.

O nivel de 6leo deve ser verificado de manha, antes de dar
partida ao motor, ou pelo menos, 30 minutos apés a sua parada,
a fim de dar tempo de escorrer para o cérter todo o éleo exis-
tente nas galerias, canais e paredes internas, e sempre com o
veiculo colocado em terreno plano e nivelado.

Nunca cologue éleo acima do nivel, pois seria excesso que o
motor expeliria em poucos quilometros rodados, dando uma
falsa idéia de consumo excessivo. Quando o veiculo sai da
fabrica é abastecido até o nivel com ¢leo de viscosidade apro-
priada para o periodo de amaciamento. Drene completamente
o 6leo do motor aos primeiros 500 quilometros, e dai para a
frente, sempre a cada 1.500 quilémetros percorridos, remo-
vendo para isso o bujdo de escoamento colocado na parte mais
baixa do lado esquerdo do crter.

Para assegurar vida longa ao motor, examine freqiientemente
o estado do bleo. Se éste estiver impréprio, devido as
condicoes em que o veiculo estiver trabalhando, mude-o ime-
diatamente.

Drene sempre o éleo quando o motor estiver quente. A drena-
gem é em grande parte prejudicada se o carter for esvaziado
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quando o motor estiver frio, pois corpos estranhos poderdo ficar
acumulados no fundo do mesmo.

No minimo uma vez por ano, retire o carter e o filtro-béia de
6leo para uma lavagem completa com solugdo apropriada,

LUBRIFICACAO DETALHADA

Nos paragrafos que se seguem, damos uma completa explicagao,
cobrindo tédas as partes e unidades que requerem lubrificagdo.
Para maiores esclareclmenms consulte a Tabela de Lubrifi-
cacdo, n

Lubrificagio do Chassi. Quando lubrificar os pontos principais
do chassi, consulte a Tabela de Lubrificacio. Limpe bem as
graxeiras e use uma bomba de pressio para lubrificar todos os
lugares indicados na tabela. Use lubrificantes de boa qualidade,
para cbter maior durabilidade e bons servicos.

Tmportante: Se o veiculo for usads em |Ocals poeirentos,
o chassi deve ser lubrificado com maior freqiiénci
Caixa de Mudancas e Caixa de Tummnsao Mul ipla (Trans-
feréncia). Verifique e complete se for o caso, o nivel do dleo
nas caixas de mudan;as e de mnsm.ssao mltipla a cada 1.500
quilémetros. Troque o 6leo a cada 9.000 quilémetros percor-
ridos. Apesar déstes dois conjuntos serem lubrificados como
unidades separadas, existe um orificio de comunicacdo entre
as duas caixas.

Deve-se abastecer primeiramente a caixa de mudangas, depois
a caixa de transmissdo mulltipla, devido a que o nivel da caixa
de mudancas é mais alto. A capacidade das caixas ¢ pequen
para maior economia. E importante que o lubrificante se.a
mudado regularmente.

Mantenha sempre limpo o respiro da caixa de transmissio
mu“lpla

ncia engrenagens dos diferenciais sendo do tipo
e, exigem ubrificante. de “extrems pressao” (EP). O nivel
do lubrificante deve ser verificado e recompletado a cada 1.500
quilémetros percorridos, ndo se devendo nunca misturar dife-
rentes tipos de lul

a5 carcagas a cada 9,000 quilemetros, ou_ pelo. menos duce
vézes a0 ano.

Nota: Use um éleo fino de motor, ou especial para a lavagem
das carcagas. Nao use 4gua, vapor, ou querosene ou ainda
gasolina, na lavagem. Se o éleo estiver decomposto sera neces-
ara a limpeza, a desmontagem. Mantenha sempre limpo
o respiro do diferencial.

Juntas Universais das Arvores Longitudinais (Eixos Carda). As
juntas universais das arvores longitudinais (eixos cardi) devem
icadas a cada 1.500 quilometros com lub
apropriado

Z
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Nota: Deve-se utilizar uma bomba de lubrificacdo manual,
pois a de ar comprimido danificars os vedadores, e o lubrificante
seré expelido em virtude da forga centrifuga, deixando sem
lubrificagdo os roletes, e inutilizando, conseqlientemente, as
cruzetas em pouco tempo de uso.

Juntas Universais das Semi-
Arvores Dianteiras. As jun-
tas universais das semi-ar-
vores dianteiras trabalham
dentro dos munhdes de di-
recio com graxa. A cada
9.000 quilémetros, verifi-
que se os munhdes tém
graxa suficiente, recomple-
tando, se for o caso. Uma
vez por ano, ou a cada
18.000 quilémetros, os con-
juntos das semi-arvores e
juntas universais devem ser
removidos e lavados per-
feitamente, devendo os
munhGes ser novamente en-
chidos completamente com
graxa de boa qualidade
Quando o veiculo fér usado
em estradas poeirentas, os
conjuntos das semi-arvores
dianteiras devem ser lim-
pos e lubrificados duas vé-
zes por ano
Mecanismo da Caixa da Di-
recdo. Verifique o nivel de
6leo no mecanismo da cai-
xa da direcdo a cada 1.500
quilémetros. Evite o uso de
raxa comum ou grafitada
Retire o bujdo da caixa do mecanismo da direcdo e encha-o len-
tamente ccm uma bomba manual

Rolamentos das Rodas. Os rolamentos das rodas dianteiras
devem ser removidos do lugar, inteiramente limpos, examinados
e lubrificados, duas vézes por ano, ou a cada 9.000 quilometros
Os rolamentcs das rodas traseiras dispsem de graxeira. Lubri
fique-os preferivelmente com uma bomba manual, a fim de
evitar que a pressdo da bemba de ar comprimido va forcar os
vedadores e empastar as guarnigdes (lonas) dos freios



Existem dois orificios na carcaca do eixo traseiro para saida do
excesso de graxa, que devem ser desobstruidos quando se vai
lubrificar os rolamentos traseiros (ver fig. 10, n.° 1)

Filtro de ar. O cuidado com o filtro de ar é extremamente im-
portante, especialmente quando o veiculo é usado em estradas
poeirentas. Quando o veiculo é usado para ésse tipo de estrada,
limpe diariamente o filtro de ar e reabastea-o, até o nivel, com
Sleo igual ao usado no motor

iltro de Oleo. O filtro de éleo deve ser desmontado, limpo e
o elemento filtrante substituido no fim dos primeiros 3 000 km
de servico, e depois a cada 6.000 km.

Fig. 11. Distribuidor
| Paratuso de

Escova rotativa (rotor

Eixa do martelo da platinado
Plafinados

Paratuso de fixagio

Distribuidor. O distribuidor, fig. 11, deve ser lubrificado a cada
1.500 quilometros com algumas gotas de Gleo de motor, no
féltro localizado na cabea do seu eixo e perfeitamente zcessivel
removendo-se a escova rotativa (rotor). Aplique também uma
leve camada de graxa fina no sextavado do eixo e uma gota de
5leo no pivé do martelo do platinado

Dinamo. O dinamo deve ser lubrificado a cada 1.500 quilé-
metros, aplicando-se de 3 a 5 gotas de 6leo de motor nas graxei-
ras existentes nas suas extremidades, uma em cada mancal
Bomba d'Agua ¢ Embreagem. Os rolamentos da bomba d'dgua
e da embreagem sdo ori-lubrificados na montagem e o lubri-
ficante dura tanto quanto s rolamentos

Motor de Partida. O motor de partida é pré-lubrificado na
montagem e s6 deve ser lubrificado quando for desmontado.
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REPAROS DE EMERGENCIA

O MOTOR DE PARTIDA NAO GIRA O MOTOR DO VEICULO

1 - Bateria fraca.
2 - Terminais da bateria sujos ou frouxos.
3 - Terminais do cabo 4 terra da bateria ou do motor frouxos.
4 - Terminal do cabo da bateria a0 motor de partida frouxo, na
extremidade ligada a éste ultimo.
- Mau contato no interruptor de ignicdo e partida

© MOTOR DO VEICULO NAO ARRANCA

| - Falta de gasolina.

2 - Falta de corrente na ignicio. Pode ser devido a falta de
contato no interruptor ou a um cabo partido ou desligado.

3 - Folga entre eléctrodos das velas mal ajustada. Ajuste para
0,030".

4 - Folga entre contatos do platinado do distribuidor mal ajus-

tada. Ajuste-a para 0,020".

5 - Cilindros ou tubulagdo afogados com combustivel. Com a
ignicdo ligada, o abafador aberto (botdo empurrado em todo
o0 seu percurso), conserve o acelerador calcado até o fundo
e faca girar o motor. lIsso reduzird o fornecimento de com-
bustivel aos cilindros.

6 ~ Umidade no terminal das velas ou na tampa do distribuidor.
Enxugue os terminais com estopa séca.

7 — Mistura de combustivel muito pobre. Para movimentar um
motor frio é necessério afoga-lo.

© MOTOR DO VEICULO PARA
1 - Falta de gasolina
2 - Cabos desligados.
3 - Falta de Sleo.
4 — Carburador afogado.
5 - Motor superaquecido.
6~ Platinados do distribuidor sujos ou picados

O MOTOR FALHA EM QUALQUER VELOCIDADE

1 - Instalacdo elétrica defeituosa.

2 - Velas sujas. As velas devem ser submetidas a curto circuito,
uma apés outra, aplicando-se uma chave de fenda com cabo
isolado, do cabegote do motor ao terminal da vela. Quando
se observa uma vela que nao afeta a rotagéo do motor, isto
sera indicacdo de que essa vela esti falhando. Remova e
limpe-a. Se o isolador de porcelana estiver trincado, substi-
tua-o por uma vela nova.
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3 - Folga entre os eléctrodos das velas mal ajustada. Se a folga
for inferior ou superior & normal, isto poderd ser a causa
do defeito. Ajuste a folga entre ésses eléctrodos para 0,030".
Acimulo de carvio ou 6leo na porcelana da vela. Corrosio
da ponta dos cabos das velas nas extremidades ligadas a
tampa do distribuidor.

4- D.smbmdcr defeituoso. Folga entre pontos de con(‘am dos

mal ajustada, picados.

A folga entre os pontos de contato dos plahnados o
a;usfada para 0,020".

5 — Condensador ou bobina defeituosos.

6 - Agua no combustivel

7 — Motor superaquecido.

O MOTOR FALHA S0 NAS BAIXAS VELOCIDADES

1 - Admissdo intermitente de combustivel
- Ignigao ou compressio defeitucsas.
3~ Pontos de contato dos platinados do

tados ou com mau contato.

buidor mal ajus-

6 - Folga dos eléctrodos das velas incorreta.
7 - Entrada falsa de ar na junta do carburador.

PERDA DE POTENCIA

O motor funciona, mas a poténcia nio é suficiente para a tragdo
do veiculo sob carga pesada:
1 - Ignicio impropriamente regulad.
2 Falts de combustivel o eaburador atogado
3 - Freios presos.
4 - Motor superaquecido por falta de dleo ou agua
5 - Falta de compressao.
6 - Valvulas mal reguladas.
7 - Embreager que desliza.
ubo de escapamento ou silencioso obstruido.

FALTA DE COMPRESSAO
1 - Defeito da junta do cabecote do motor.
2 - Valvulas com folga insuficiente.

3 - Um ou mais émbolos com seus anéis mal ajustados.
4 - Mau assentamento das valvulas em suas sedes
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ESTAMPIDOS ATRAVES DO CARBURADOR (RETGRNO DE CHAMA)

Isto indica mistura muito pobre e pode ser devido a:

1 - Impurezas no carburador (filtro sujo na bomba de com-
bustivel).

2 - Agua no combustivel.

3 - Sincronizagdo da ignigdo incorreta.

4 - Regulagem das valvulas incorreta,

5 - Cabos das velas trocados. (Ordem de ignicdo: 1-5-3-6-2-4).

MOTOR SUPERAQUECIDO

1 - Falta de lubrificagdo adequada.
2~ Obstrugio no sistema de circulagio de dgua.
3 - Correia do ventilador deslizando (frouxa)
4 - Sincronizagao imprépria da. ignigao.
|



REGULAGEM DO MOTOR

Para uma perfeita “performan-
ce" do motor quanto ao seu ren-
dimento e economia no consu-
mo de gasolina e dleo lubrif
cante, é necessirio que éle es-
teja sempre bem regulado.

Esta regulagem deve ser verifi-
cada a cada 10.000 quilémetros
ou, pelo menos, duas vézes por
ano

Para se obter os melhores re-
sultados, recomenda-se um mé-
tedo correto de regulagem.
Consta de 7 itens que deverdo
ser executados na seg
ordem

| — Bateria, Cabos e Conexdes.
A verificagio da bateria inclui
a limpeza de seus bornes e res-
pectivos cabos. Se se apresen-
tarem sulfatados, deverao ser la-
vados com uma solugdo forte de
bicarbonato de sédio, que re-
move facilmente a sulfatagdo.
Os terminais dos cabos devem
estar bem apertados para garan-
tia de um bom contato e boa
passagem de corrente, com um
minimo de resisténcia. Exa-
mine, limpe e aperte a conexao
do cabo terra da bateria, e também o cabo terra do motor, que
& préso & longarina

Examine os cabos isolados, quanto ao estado da capa isolante.
Meca a densidade da solugdo em cada elemento da bateria com
um bom densimetro (fig. 14). Se a densidade for 1,285, isso
indica que a bateria esta carregada. Se a densidade for 1,225
ou menor, a bateria esta descarregada, devendo ser recarregada
com carga lenta. Uma variagao de 0,025 entre os elementos,
indica que a bateria necessita de cuidados especiais. Mantenha
o nivel da solucdo a | cm, aproximadamente, acima das placas,

Fig. 14, Verificagio da bateria



ra o que, se for necessirio, adicione igua destilada. Nunca
adl:mue acido & sua bateria.

Mantenha a bateria bem présa nos seus suportes, conservando
os parafusos bem apertados

S

motor, Depésitos de cér parda até marrom-cinzento, indicam
correta gama de calor com periodos mistos de alta e baixa velo-
cidade, e mistura correta de combustivel-ar. Depésitos brancos
cu amarelados, indicam marcha em velocidade baixa constante.
Velas Gmidas com deposncs oleosos sdo produto de entrada de
6leo em excesso para a camara de combustdo pelas guias das
valvulas de admisso, ou em virtude de cilindros e anéis de seg-
mento desgastados.
Depésitos de carvio séco, negro e fofo sio produto de uma car-
buragdo muito rica, por- ma regulagem do carburador ou uso
ex:essvvo do abafador. Depois de bem limpas, de preferéncia

0 de areia, e lixados seus eléctrodos, as velas deverdo ser
cahbradas com 0, 030" (fig. 15)

Fig. 15. Calibragem da vela




Devem ser limpas também externamente com um pano embebido
em gasolina, ou outro solvente, e enxugadas. Antes de monta-las
novamente, meca a compressao do motor.

3 — Compressio. Para medir a compressio do motor, man-
tenha bem aberta a borboleta do carburador, e instale o aparelho
medidor (fig. 16), no orificio da vela. Faga girar o motor por
meio do motor de partida, no minimo, umas quatro voltas; observe
e anote a compressao obtida em cada cilindro. A compressdo
normal (a0 nivel do mar) deve ser 140 libras por polegada qua-
drada, a 185 rotagdes por minuto, Essa compressao deve ser igual
em tcdos os cilindros, aceitando-se como satisfatéria uma va-
riago até 10 libras entre os diversos cilindros. Se for constatada
uma diferenca superior a 10 libras entre 2 cilindros quaisquer,
sua causa devera ser investigada

A compressdo minima aceitavel é de 115 Ibs/pol.-.

4 — Folga das Vilvulas. Antes de regular as folgas das valvulas,
& necessario fazer o motor funcionar até atingir a temperatura
normal (80°C) e reapertar todos os parafusos do cabegote com
© motor quente, usando-se para isso uma chave dinamométrica.
Se ésses parafusos nao estiverem bem apertados, a regulagem
das valvulas sera deficiente. O apérto deve ser dado com 70

la compressio do motor




Fig. 17. Regulagem das vilvulas do admissio

libras pé de torcdo. As folgas, tanto das valvulas de admissio
como das de escapamento, que devem ser ajustadas com o
motor frio, sio:
VALVULAS DE ESCAPAMENTO 00!6”
LYULAS DE ADMISSAO 0,018"
5 — Distribuidor. Retire a tampa do distribuidor e faga uma
perfeita limpeza na mesma, verificando se h rachaduras, eléctro-
ok cublimaios s linhe e o Assegure-se de que a
mesma esté em perfeitas condicoes. Examine a escova rotativa
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(rotor) verificando também a
folga lateral de seu eixo. Se a
folga fér superior a 0,005, faca
um embuchamento novo. Exa-
mine a tensio da mola do pla-
tinado que deve ser de 17 a 20
ongas. Limpe os platinados com
uma lima especial e assegure-se
de que os mesmos se assentam
completamente. Se nao estive-
rem bem assentados, dobre li-
geiramente o suporte do contato
fixo até obter um assentamento
completo. Ajuste a folga dos
platinados para 0,020, com um
calibrador de laminas pois isso
é muito importante para o bom
funcionamento do motor (ver
fig

Antes de ajustar a folga dos pla
tinados, certifique-se de que
talio do martelo (platinado
mével) esté no ponto mais alto
do ressalto do eixo do distribui
dor. Antes de apertar completa-
mente os parafusos de regula-
gem, verifique se a folga esta
correta

Nao se esqueca de lubrificar o
distribuidor

6 — Ponto de Ignicio. Coloque
o cilindro n° 1 no tempo de
compressio, fazendo girar o
motor e observando as marcas
da polia até fazer coincidir a
marca 5°, antes do ponto morto
alto, com a seta do bloco do
motor. Instale entdo o distri
buidor, sem dar o apérto final,
e com o tubo de comando do
avanco a vicuo desligado. Ve
rifique se a escéva rotativa (ro-

Fig. 19. Regulagem dos platinados



tor) aponta para o terminal da
tampa que corresponde ao cabo
da vela do cilindro n. es-
tando o platinado prestes a se
abrir. Faca a ligacao do fio da
bobina, ligue o tubo do avango
a vacuo, coloque a tampa e dé
partida ao motor.

Verifique com a lampada estro-
boscopica, com o motor em
marcha lenta, se a seta esta coin-
cidindo com a marca de 5° an- F
tes do ponto morto alto. Se as
marcas nao coincidirem, mova
o distribuidor, girando a base para a direita ou para a esquerda,
até obter a sua coincidéncia. S6 depois disso é que se deve
apertar o parafuso de fixacdo do distribuidor.

7 — Carburador. Antes de fazer a regulagem do carburador,
certifique-se de que a bomba de combustivel esté funcionando
normalmente. A pressio da bomba de gasolina é da maior im-

Fig. 20. Ponto de gnisio

portancia para o sistema de
suficiente o funcionamento
muito alta havera consumo

alimentacdo. Se a pressao for in-
do motor sera deficiente, se for
excessivo e o carburador podera

ficar inundado. Se houver divida quanto ao funcionamento da
bomba, uma verificagdo deveré ser feita com o aparelho medidor
de pressio. A pressio minima deve ser de 22 lbs./pol.’,
tomadas a uma distancia de 16 polegadas da boca de descarga,
com o motor a 1.800 RPM. A pressio maxima deve ser de
Verifique ainda o filtro de ar do carburador
Retire todo o leo usado, limpe-o e enxugue-o bem, tornando
2 enché-lo com Gleo limpo, até o nivel indicado. Nem sempre
Se da ao filtro de ar o devido cuidado, subestimando-se a im-
portancia que éle fem para o bom funcionamento e conser-
vagio do motor. Um filtro sem 6leo ou com o éleo abaixo do
nivel, deixa passar grande quantidade de poeira para dentro do
motor, poeira essa que atua como um abrasivo, provocando um
desgaste prematuro dos cilindros, anéis e émbolos, o que au-
menta o consumo de éleo lubrificante
Um filtro de ar com 6leo sujo tem suas aberturas obstruidas,
o que diminui a entrada do ar, passando a atuar como abafador,
enriquecendo a mistura e aumentando o consumo de gasolina;
além de provocar um mau funcionamento do motor. Portanto,
todo o cuidado deve ser dado ao filtro de ar do carburador, que
deve ser periodicamente (de acordo com a regido em que tra-
balha o veiculo), lavado com gasolina e enxugado com jato de
ar na direcao inversa a normal de funcionamento. Retire o




Fig. 21. Carburador
regulagem da marcha lenta (borbolata Nivel do dlea

carburador, faga uma limpeza interna, verifique se os Gargu-
lantes (Gicleurs) estdo desobstruidos e regule a sua boia de
acordo com as respectivas instrugdes. Monte novamente o car-
burador com todo o cuidado, instale-o no motor e coloque o
filtro de ar. Dé partida ao motor, deixando que o mesmo atinja
sua temperatura normal. Regule entdo a marcha lenta (575 a
600 RPM), por meio do parafuso da ajustagem da borboleta e
do parafuso de dosagem de mistura da marcha lenta (fig. 21)
Experimente o motor e o veiculo em condicoes normais rigo-
rosas. Se a regulagem tiver sido feita com cuidado e de acérdo
com a ordem acima, o motor apresentard um funcionamento
satisfatério

Observagio: Nunca abafe o motor com a mio, colocan-
do-a sébre a entrada de ar do carburador. Essa pratica, muito
generalizada, desregula e danifica a boia do carburador. Se
houver necessidade de abafar o motor para Ihe dar partida,
essa operacao devera ser feita sempre por meio do proprio aba-
fador do carburador

Fig. 22. Filtro de ar do carburador



SISTEMA DE ARREFECIMENTO

A pratica de verificar as condicdes do sistema de arrefecimento
do Utilitario Jeep Militar por ocasido das operacdes de lubri
ficagao evitara reparos dispendiosos e demorados. Inspecionan-
do-se, com freqiiéncia as condigoes do radiador e de suas man-
gueiras, a correia do ventilador e a bomba de agua, elimina-se a
possibilidade de superaquecimento do motor, vazamento ou
afrouxamento da correia do ventilador.

RADIADOR

O radiador se destina a resfriar a ~agua sob todas as condicdes de
operagdo, e, para isso, é necessirio que seu interior seja con-

Fig. 23. Tomel

de escoamento da sgua do bloco do motor

servado livre de corrosdo e incrustagdes, e que se conservem
as passagens de dgua sempre desobstruidas. No minimo uma
vez por ano lave todo o sistema de arrefecimento.

Um bom método para se proceder uma boa lavagem é o de fazer
passar pelo sistema uma corrente de agua limpa com o motor
funcionando. Para isso, abrem-se as torneiras de escoamento
(uma no radiador e outra no bloco (fig. 23), e coloca-se uma
mangueira de igua no tubo de enchimento, regulando-se o
fluxo da entrada da 4gua de acérdo com a saida pelas torneiras
Assim, faz-se funcionar o motor até que o sistema esteja limpo.
Depois da lavagem é aconselhavel adicionar 4 agua um produto
anticorrosivo
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Se as de 4gua ficarem idas, imid
ou 4gua sob pressdo para desimpedi-las. Nunca use ferramentas
de metal de qualquer espécie.

TAMPA DO RADIADOR

O sistema de arrefecimento do Utilitario Jeep Militar funciona
sob uma pressio de 7 Ibs./pol”. lsto permite que o motor
possa funcionar com uma temperatura ligeiramente mais alta,
o que lhe da maior eficiéncia e melhor rendimento térmico.
Obtém-se essa pressio interna no sistema, utilizando-se uma
tampa com valvula de pressdo, a qual também impede a perda
de agua por evaporagao.

Quando a pressio interna do sistema ultrapassa de 7 libras, em
virtude da dilatacdo do liquido, a mola calibrada da tampa cede
e deixa escapar o excesso, que sai pelo tubo ladrdo do radiador,
até estabelecer a pressdo normal, funcionando como valvula de
seguranca. Essa tampa deverd estar sempre bem apertada. Nor-
malmente quando se desliga o motor, a dgua se resfria e contrai
formando vécuo no sistema, o que poderia causar danos ao
radiador. A fim de evitar essa formagdo de vicuo no sistema,
a tampa possui uma outra valvula que atua em sentido contrério
a0 da primeira e se abre com pressio de 2 Ib./pol.?, permi-
tindo a entrada de ar atmosférico no radiador, estabelecendo,
assim, o equilibrio entre as pressdes interna e externa. De-
ve-se tomar cuidado ao retirar a tampa do radiador, quando o
motor estiver quente, em funcionamento, ou logo apés sua parada.
A tampa deve ser desatarraxada lentamente para a esquerda
até o primeiro descanso, esperando-se entdo que escape o vapor
e diminua a pressio, para remové-la completamente.
Assim serdo evitados possiveis acidentes, como queimaduras nas
maos, respingos na roupa e outros danos.




BOMBA D'AGUA

A bomba d'dgua, fig. 24, é do tipo impulsor centrifugo, de
grande capacidade, para fazer circular a agua no sistema de
arrefecimento. O rolamento de axfaras; durin, da Hipo selado,
é parte integrante do eixo da bomba E pré-lubrificado por
ocasido da montagem com graxa especial de alto grau de fusdo,

i Essa bomba foi construida
para fornecer o maximo de servico sem ajustagem

)

Fig. 24. Bomba d'sgua Fig. 25. Ajustagem da corr

CORREIA DO VENTILADOR

0 ventilador e o dinamo sdo movidos por uma correia em “V”,
cuja fricgao e atrito sao laterais. Isso permite ajusti-la sem
muito apérto, o que evita o rapido desgaste dos rolamentos e
das polias da bomba d'dgua e do dinamo. Ajuste a correia,
fixando o dinamo mais préximo ou mais afastado do motor, com
uma folga que permita uma deflexdo de 12" a 34", no ponto
médio entre as polias (ver fig. 25).
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SISTEMA ELETRICO

BATERIA

A bateria é de 6 volts, 15 placas, com capacidade de 100 ampeé-
res-hora. Estd localizada debaixo do capuz no compartimento
do motor, sébre um suporte metalico, no lado direito do painel
dianteiro da carroceria, fixada por dois parafusos com porcas-
borboleta. Examine a bateria uma vez por semana, verificando
o nivel e o estado da solugdo em cada elemento. Adicione
sémente dgua destilada para manter o nivel da solugdo a, mais
ou menos, 1 cm acima das placas, procurando evitar que o nivel
seja ultrapassado.
Se o nivel for ultrapassado, ao aquecer-se a bateria, durante a
carga, o excesso de solucio ser expelido pelos orificios de
respiro das tampas e ird corroer as partes metalicas atingidas.
Por cutro lado, se as placas ficarem descobertas poderdo ser
a de manté-las sem-

pre cobertas

Ao recolocar as tampas, aperte-as completa e firmemente. Man-
tenha desobstruidos os orificios de respiro
verificacao do estado da soluco, se o densimetro marcar 1,285
em todos os elementos, isso indica que a bateria ests com carga
completa. Se a leitura do densimetro for inferior a 1,225,
sinal de que a bateria esta sem carga, devendo ser recarregada.
Se uma bateria suficientemente carregada ndo acionar o motor
de partida, é possivel que isso seja devido a terminais de cabos
frouxos ou corroidos pela sulfatagdo.

Os cabos devem ser desligados periodicamente para remover a
sulfatacdo e a corrosdo de seus terminais e dos bornes da bateria.

Depois de lixados e lavados com uma solucdo forte de bicar-

para assegurar um bom contato. Todas as conexdes deverdo ser
mantidas recobertas com graxa comum ou vaselina, para pro-
tegé-las contra a corrosdo.

DINAMO

O dinamo é de duas escévas e fornece uma corrente de 45
amperes ndo requerendo (egulzgem para aumentar ou diminuir

lade da corrente. A saida da corrente é regulada pela
Calxa de Reguladores que limita a corrente a requerida pela
bate: ssim, a bateria recebe do dinamo mais ou menos cor-
rente, de acordo com o seu estado de carga. Se estiver com
pouca carga receberd mais corrente, se estiver com muita carga
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receberd menos corrente. Quando o dinamo estiver funcio-
nando normalmente, a luz indicadora de carga, no painel de
instrumentos, deverd permanecer apagada.

e a luz indicadora de carga ndo se apagar, ¢ smal de que a
energia elétrica esta sendo fornecida pela bate

Em principio, o dinamo s6 deve ser reparadu e oficina que
disponha de equipamento especializado.

Entretanto, as ajustagens e reparos de emergéncia descritos
abaixo poderio ser feitas pelo motorista.

Examine todas as conexdes do circuito do dinamo para assegu-
rar-se de que estdo limpas e bem apertadas. Verifique o coletor
e as escovas. Se o coletor estiver sujo e descorado, limpe-o com
um pedaco de lixa n.° 00, aplicado sobre éle com o motor fun-
cionando em marcha lenta. As escovas devem assentar perfei-
tamente sdbre o coletor para que haja contato completo.

Um perfeito assentamento das escovas pode ser obtido envol-
vendo-se o coletor com uma tira de lixa 00, com a parte aspera
para fora (voltada para as escévas), e fazendo-o girar no seu
préprio sentido de rotacio, de modo que as escdvas deslizem
sébre a lixa.

Depois dessa operacdo deve-se ter o cuidado de remover a areia
e o carvdo resultantes do lixamento, com ar comprim

Se ésse servico nao for suficiente para eliminar o defeltn, °
dinamo deverd sofrer um exame mais rigoroso com um equi-
pamento especializado.

CAIXA DE REGULADORES

Sendo a caixa de reguladores uma unidade lacrada, para cuja
verificacio sio necessarios testes especiais com aparelhos, re-
comenda-se que nao seja aberta para regulagens.

INDICADOR DE COMBUSTIVEL

O circuito do indicador de combustivel é composto de um mos-
trador com ponteiro, montado no conjunto dos instrumentos, e
de uma béia com reostato, instalado no reservatério de gasolina.
Se o indicador estiver com defeito, verifique em primeiro lugar
todas as conexdes para certifi 3
limpas e apertadas. Veja também se ndo hé fios partidos e se
a ligagdo do circuito com a massa (terra) estd bem apertada.

Se ndo for encontrado nenhum defeito nas ligacaes, desligue o
fio da unidade do reservatério (béia), limpe-o bem e ligue-o a
uma unidade (béia) nova, a qual devera ser ligada a massa (terra)
para a execucdo de um teste.
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Gire, entdo, a chave de ignicdo para a posicao “ligado” e mova
o braco da boia sébre o reostato, observando o indicador no
painel de instrumentos para verificar se éle marca corretamente.
Se o indicador do painel ndo funcionar, o defeito estard pro-
vavelmente néle mesmo, devendo ser substituido.

Nio tente reparar qualquer dessas unidades. A sua substituigio
& a (nica solugdo adequada.

CIRCUITO DE ILUMINAGAO

A instalagdo do circuito de iluminagdo é mostrada na fig. n.° 26.
As luzes “alta” e “baixa” dos faréis sdo controlados por um botao
colocado no assoalho, & esquerda do pedal da embreagem.

LUZ DO "PARE"

O interruptor de luz do “ pare instalado na parte dianteira
do cilindro mestre do freio, ¢ uma unidade lacrada, devendo,
portanto, ser substituida quando seu funcionamento nao
for perfeito.

REGULAGEM DOS FARGIS

Os farsis devem estar sempre regulados corretamente. A regu-
lagem pode ser feita utilizando-se uma parede ou tela de cor
clara, préviamente preparada e localizada junto a terreno plano
e nivelado, que permita um espago livre de 7,62m (25 pés)
entre os fardis e a parede ou tela, conforme se vé na fig. 27.

| Mesma distincia_aque entre o centro S
do farol ¢ o chio & i
X metade da ‘distancia entre os cen- 7
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A preparagdo da parede ou tela consiste em tracar nela trés
riscos verticais pretos, paralelos, correspondentes a linha central
do veiculo e aos centros dos fardis, devendo por isso os dos
extremos ficarem afastados um do outro, de uma distancia igual
3 existente entre os centros dos fardis. O do centro, exatamente
no meio dos dois extremos.

Traga-se entdo uma linha horizontal, cortando os riscos verticais,
a uma altura de duas polegadas mais baixa do que a altura do
centro dos faréis.

Para fazer a regulagem, coloque o veiculo, com os pneus devi-
damente calibrados, de frente para a parede a uma distancia de
7,62m (25 pés), de modo que sua linha central fique perfei-
tamente alinhada com o risco central da parede. Para facilitar
o alinhamento, fique de pé atrds do veiculo e olhe sébre sua
linha central, através do pérarbrisa.

Acenda os faréis com “luz alta”, cubra um déles e verifique a
projecdo do foco luminoso na parede, o qual devera ficar sobre
a intersecdo do risco horizontal com o vertical correspondente
ao farol examinado.

Se isso ndo acontecer, remova o aro do farol e ajuste o foco
luminoso, por meio dos respectivos parafusos. Proceda do mesmo
medo com o outro farol.

RELAGAO DAS LAMPADAS USADAS NO UTI

ITARIO JEEP MILITAR

N Willys N.° Philips Quant.
Fardls s swepiasss Sealed-Beam 915.343  Sealed-Beam 6006 2
Faroletes dianteiros ... GM-142.306 6821 2
Painel de instrumentos GM-115.273 6913 ou 6910 5
Lanterna traseira combi-
Tl W ehape " w12, 4s9 6503 !
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SISTEMA DE ALIMENTACAO

O sistema de alimentacio é constituido pelo reservatério de
gasolina, tubulagdo, bomba, carburador e filtro de ar.

i6dicas quanto a vaza-
mentos e reapertos nas jungoes das tubulagoes

Se o veiculo tiver de ser guardado durante longo pericdo de
tempo, o sistema de alimentacio deve ser completamente dre-
nado, esvaziando-se inclusive o carburador, para o que, é neces-
sério por o motor a funcionar até que pare por falta de gasolina
Isto evitara a oxidagio do combustivel, que ocasionaria a for-
magio de goma nas unidades do sistema. A formacio de goma
(semelhante a verniz duro), pode dar causa a sérias di Idades.
ode causar colamento das valvulas da bomba de combustivel
ou do estilete da béia do carburador, podendo também obstruir
a tela do filtro. A goma pode ser dissolvida com acetona, pro-
duto encontrado em qualquer drogaria ou farmacia.

Em casos extremos é necesséria a desmontagem completa para
limpeza do sistema. Geralmente, meio litro de acetona pésto
no reservatério de combustivel com quatro litros de gasolina,
dissolveré qualquer depésito ao passar através do sistema.

RESERVATORIO DE GASOLINA

A capacidade do reservatério de gasolina é de 40 litros. Quando
encher o reservatério tome cuidado para que ndo entrem substan-
cias estranhas, especialmente dgua nos dias de chuva.

Uma vez por ano drene o reservatério de gasolina para livra-lo
dos sedimentos ou agua que possam ter-se acumulado no fundo.
Para isso retire o bujdo de escoamento em ocasido em que o
reservatério contenha pouca gasolina. Desligue o tubo flexivel
da bomba de gasolina e faga passar um jato de ar comprimido
no sentido da bomba para o reservatério, a fim de limpar tam-
bém a tubulagao.

CARBURADOR

O carburador D. F. V. ZENITH, 228 W. O, fig. 21, é de corpo
singelo, com passagem vertical de ar descendente

£ um instrumento de precisio destinado a dosar a mistura de
combustivel e ar sob todas as condigdes de operacao do motor.
As pecas do carburador pouco se desgastam, sendo a principal
causa de operado defeituosa o acimulo de sujeira e dgua
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Raramente um mau funcionamento do motor é causado por
defeito no carburador. Nunca mexa no carburador sem ter a
certeza de que o defeito esta realmente néle.

BOMBA DE GASOLINA

A bomba de gasolina (fig. 28)
& do tipo de diafragma. Esta
instalada no lado esquerdo do
motor e ¢ operada por um ex-
céntrico existente na arvore
de comando das valvulas. A
bomba aspira gasolina do re-
servatério através de uma
tela filtrante. Normalmente a
bomba de gasolina deve ser
desmontada e limpa duas vé-
zes por ano.

Fig. 28, Bomba de gasolina
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TRANSMISSAO
EMBREAGEM
A embreagem é do tipo de disco séco (ver fig. 29) consistindo
de um conjunto de plats, com seis molas, trés alavancas de
debreagem e um disco de fricgio provido de molas de amorte-
cimento. Ela proporciona ligago suave e progressiva da po-
téncia do motor com as rodas. A medida que a guamicdo do

Fig. 29. Embreagem

volante do motor 10 Garfo_retentor do rola
mto o da embresgem 11 Garto"de mmw da embreagem
‘Ga cmbreagem i e

@ ar

ge mmg

‘de encasto 4

Beche g
iméria (eixo pilbto) da caixs volante)
fangas

i 20, Vetisghe do cume morts
do pedal da embreagem
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disco (lonas) se desgasta, o curso morto do pedal vai diminuindo,
necessitando de regulagens penodycas a fim de manté-| In com
a folga correta que é de 1" (fig. 30).
E importante manter o curso morto sempre regulado, para evitar
que a embreagem patine e que o rolamento se desgasve pre-
sua I é feita umen-
tandorse ou indo-se o cabo de comando, apds snltar a
porca de s:gur:n;a na forquilha.
Adverténcia. Evite a pratica de descansar o pé no pedal da
embreagem enquanto estiver dirigindo, e ndo use o recurso de
debrear o carro como alternativa de fazer uma reducio de velo-
cidade. O deslizamento do disco causa aumento de tempera-
tura que poderd queima-lo e destemperar as molas do platd,
prejudicando também o rolamento.

CAIXA DE MUDANGAS

A caixa de mudangas, fig. 31, é do tipo de servico pesado e
possui trés velocidades para frente e uma para trés,

As mudancas de velocidades sio efetuadas por meio de u
alavanca colocada sdbre a tampa do conjunto.” Esferas de velen‘
céo, com molas,

e prola
tempn. Seti Fianaj & sume & aficients,

CAIXA DE TRANSMISSAO MULTIPLA (TRANSFERENCIA)

A caixa de transmissdo mltipla (transferéncia), fig. 32, é uma
unidade auxiliar, localizada na parte traseira da c: e mu-
dangas. E essencialmente uma caixa de mudancas de duas
velocidades que fornece uma velocidade baixa ou reduzida, e
outra alta, isto &, direta com a caixa de mudancas. Por seu
intermédio é que se faz a ligagdo da férga do motor as rodas
dianteiras, quando entao se pode utilizar a forca de tragdo nas
quatro rodas, em alta ou baixa velocidade (reduzida).

A caixa de transmissio maltipla é controlada por duas alavancas
instaladas no lado direito da alavanca de mudangas. A alavanca
da direita tem trés posicoes: para tris liga a “direta” ou alta-
velocidade, no centro, posigdo neutra, desliga completamente a
tragao das quatro rodas; para a frente, liga baixa velocidade ou
velecidade “reduzida”, que s6 pode ser usada com tragdo total,
isto é, com tracdo nas quatro rodas. Um sistema de travas nas
alavancas impede que seja ligada a reduzida somente no
eixo traseiro.

A alavanca da esquerda faz a ligagdo da férca do motor a0 eixo
dianteiro, e tem somente duas posicdes: para tras liga a tragio
a0 eixo dianteiro, para a frente a desliga
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